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Hjultvatt — tillganglig teknik och mojligheter for
svenska byggentreprenader

Stora infrastruktursatsningar i stadsnara miljé medfér manga transporter. Transporter fran
byggarbetsplatser kan leda till att vagnatet smutsas ner vilket paverkar bade manniskors
hélsa och miljébn genom att dammpartiklar sprids och dagvatten riskerar att grumlas. Dess-
utom kan den jord som dras ut pa vagarna kan vara férorenad. Aven ur trafiksékerhets-
synpunkt &r det viktigt att vagarna halls rena. Ett satt att minimera spridning av smuts och
potentiellt férorenad jord fran byggarbetsplatser ar att lata lastbilar och arbetsfordon passera
en hjultvatt innan de lAmnar arbetsomradet. En hjultvatt kan besta av allt fran ett enkelt galler
till ett automatiskt tvattsystem med recirkulerande vatten. | flera europeiska lander ar detta en
teknik som redan utnyttjas flitigt. | Sverige har anvandningen av hjultvétt varit mer begréansad

men efterfragan dkar nu.

Bakgrund

Anvandningen av olika former av hjultvattar 6kar i Sverige.
Beddmningen ar att detta sker for att myndigheter bérjat stalla
hogre krav. Narvaron av internationella entreprendrer som ar vana
vid héga krav med avseende pa hjulrening kan aven paverka.
Utlandska myndigheter har med liknande krav som den svenska
miljélagstiftningen kommit fram till att hjultvatt &r basta mojliga
teknik for att minska nedsmutsning av omgivning fran transporter
fran byggentreprenader. Storre internationella tillverkare av auto-
matiska hjultvattar har haft aterforsaljare i Skandinavien i flera ar
och ser att intresset har 6kat under senaste aren.

Syfte och genomférande

Syftet med detta projekt har varit att férdjupa kunskapen om
mojligheten och nyttan med att anvanda hjultvattar pa svenska
byggentreprenader. Projektet har genomférts som en skrivbords-
studie dar informationen delvis bygger pa intervjuer med personer
som har erfarenhet fran hjultvattar. En funktionsuppféljning har
aven genomforts av hjultvatten vid saneringen av Akzo Nobel i
Bohus. Projektet utfordes under ar 2016 och syftade till att be-
svara féljande fragor:
1. Vilken teknik finns att tillga och hur effektiv ar den?
2. Vad har andra lander for riktlinjer och krav géllande
nedsmutsning av vagar?
3. Hur ser det svenska regelverket ut géllande nedsmutsning
av vagar?
4. Hur upplever kommunerna och Trafikverket att byggentrepre-
nader foljer regelverket?
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5. Vad kan vi lara av system som har anvants och anvands i dag
i Sverige?

6. Vilka problem finns férknippade med att anvanda hjultvatt?

7. Vad ar kostnaden i jamforelse med nyttan?

Resultat

Belgien, Tyskland och Schweiz ar exempel pa lander som har
krav pa att man maste tvatta arbetsfordons hjul innan de kor ut
fran byggarbetsplatser for att inte riskera nedsmutsning av vagna-
tet. | Sverige regleras kraven i olika former: miljdbalken, trafikfor-
ordningen, lokala féreskrifter, arbetsmiljékrav eller entreprenad-
avtal. Anledningen till att en entreprendr i Sverige i dag valjer att
anvanda en hjultvatt kan variera: bestallarkray, interna krav, vinna
goodwill fran allménheten, skydda egen utrustning eller myndig-
hetsbeslut. De tekniska I6sningar som anvénds for att rengéra hjul
som presenteras i rapporten delas in i fyra olika kategorier:

* Manuell tvatt

+ Galler

» Bassang

+ Automatisk tvatt

Eftersom de faktorer som paverkar utformningen av tvattanlagg-
ningen ofta ar anlaggningsspecifika kan en kombination av olika
reningsmetoder kravas for att uppna énskad reningseffekt. Exem-
pel pa detta kan vara bassang kombinerat med en automatisk
tvatt. Vid osékerheter kring vilket system som motsvarar de stallda
reningskraven behdver reningssystemet utformas i diskussion med
leverantérerna. Den beslutsprocess som val av hjultvatt innebar
presenteras har dversiktligt i ett flddesschema, se Figur 1.
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flodesschema
Val av hjultvatt

« Entreprenadtid
* Krav

* Smutsgrad

« Féroreningar

+ Vaderlek (temp, nederbérd, mm.)

- Tillganglig yta

« Tillgingliga resurser (budget, vatten, energi,
arbetsinsats)

Fordonsintensitet

Lokala férhallanden och begri

|

Tidigare erfarenhet Inhémta information (andra entreprenader, specialist/

tillverkare)

Fatta beslut

Kép eller hyr anliggning
Installation eventuellt tillsammans med specialist/
tillverkare

Inkdp och installation

Anpassa val efter inhamtad information { Jamfor metoder

) . . « Till exempel tomning bassang, sopa under hjulgaller,
Underhall och eventuell justering byte av flockuleringsmedel, pakorningsskydd,
frostskydd etc.
Erfarenhetsaterféring { Sprida dokt ion fér erfar sterforing

Figur 1. Flédesschema vid val av hjultvéitt.

Som en végledning infér val av tvattmetod har Figur 3 samman-
stallts baserat pa erfarenhet fran de entreprenader som presen-
teras i rapporten. Valet av tvattmetod stélls mot smutsgrad pa
x-axeln, och antal fordon per timme pa y-axeln. Utgangspunkten
for diagrammet &r opaverkad recipient, vilket innebar att varken
omgivande milj6 eller manniskors hélsa ska paverkas. Det finns

flera andra parametrar som inte ryms inom detta diagram som kan
paverka entreprendrens val, till exempel krav fran myndighet eller

bestallare. Aven om smutsgraden bedéms som lika stor pa tvé

olika entreprenader kan recipientens kanslighet paverka behovet
av hjultvatt. Narvaro av féroreningar i jorden &r nagot som ocksa
kan innebara att en entreprendr véljer en mer avancerad anlagg-
ning i jamférelse med en liknande entreprenad utan féroreningar.

| diagrammet i Figur 3 framgar &ven resursforbrukningen for
respektive tvattmetod. De parametrar som tagits med ar vatten

(#), energi (¥), arbete (gy) och inkdpskostnader ($). Dessa delas

upp pa skalan lag — medel — hdg. Detta ar en grov generalisering

néar det inom varje metod finns en stor spridning mellan olika typer

av anlaggning beroende pa typ av entreprenad.

Slutsatser

Foér att valja den basta I6sningen for en specifik entreprenad ar
det viktigt att klargora hur de lokala férhallandena och begréans-
ningarna ser ut. Det &r viktigt att paborja denna process i ett
tidigt skede sa att man planerar for den plats som en anlaggning

kommer att uppta. En bra placering kan vara avgérande for att en

tvattanlaggning ska fungera optimalt. Utdver platsen som tvattan-

laggningen upptar maste en yta frigéras sa att fordonen kan ratas

upp innan och efter rengéringen. Viktigt ar ocksa att i tidigt skede
radgora med en specialist eller tillverkare for att fanga upp avgo-
rande detaljer fér optimal rengéringskapacitet.

Figur 2. Exempel pa hjultvétt.
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Figur 3. Oversikt éver resursférbrukning for varje tvéttmetod och ungeférligt
intervall dér respektive metod fungerat bést enligt intervjuade referens-
entreprenader.
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